Zatacznik 1

do Wytyczne techniczne projektowania i realizacji inwestycji na drogach wojewddzkich
w wojewddztwie pomorskim

Warunki techniczne dla obiektow inzynierskich

Warunki techniczne do projektowania obiektéw inzynierskich (w tym: mostéw, wiaduktow,
estakad, ktadek dla pieszych, przepustéw o Swietle poziomym i pionowym powyzej 1,5 m,
tuneli i konstrukcji oporowych) w ciggach drog wojewddzkich administrowanych przez Zarzad
Drog Wojewddzkich w Gdansku:

1.1. Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane w sposdb zgodny z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych oraz innymi obowigzujgcymi przepisami prawa.

1.2. Podstawowym materiatem konstrukcyjnym ustroju nosnego i podpoér wiaduktow
drogowych oraz wiaduktéw kolejowych przebiegajgcych nad drogami wojewddzkimi powinien
by¢ beton zbrojony, w nastepnej kolejnosci beton sprezony.

1.3. Konstrukcje obiektéw inzynierskich nad czynnymi liniami kolejowymi z uwagi na
uwarunkowana realizacyjne oraz technologiczne znaczgco skracajgce czas wiaczen ruchu
pociggow, a tym samym w znaczny sposob ograniczajgce koszty

generowane tymi wtgczeniami, nalezy projektowac o konstrukcji zespolonej, pomost zelbetowy
i dZzwigary stalowe.

1.4. Dopuszcza sie stosowanie przepustdw o konstrukcji z blach falistych. Przy czym dla
obiektéw o dtugosci powyzej 10 m nalezy przewidzie¢ sposdb odprowadzenia skroplin ze spodu
konstrukgji.

1.5. Konstrukcje stalowe bezwzglednie powinny by¢ zabezpieczone powtokami
antykorozyjnymi odpornymi na promieniowanie UV i zaprojektowanymi na mozliwie najdtuzszy
okres trwatosci, w zaleznosci od Srodowiska agresywnosci, zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami. Kolor powtoki — jasny szary (wedtug skali RAL: 7040, 7047, 7038, 7035).

1.6. Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe nalezy projektowac jako beton
architektoniczny — stupy i przyczétki podpér wykonaé w klasie BA3, natomiast ustrdj nosny BA2,
zgodnie z wytycznymi technicznymi dla betonu architektonicznego. W przypadku obiektow
zlokalizowanych w granicach administracyjnych miast dopuszcza sie malowanie powierzchni
betonu na kolor, jezeli wynika to z innych uzgodnien, np. z konserwatorem zabytkdéw lub

z miejscowego planu zagospodarowania.

1.7. Obiekty powinny posiadac ptyty przejsciowe, zgodnie z przepisami prawa.

1.8. Zakazuje sie umieszczania w kapie oraz podwieszania do konstrukcji obiektow
inzynierskich konstrukcji wsporczych i rur ostonowych stuzgcych do przeprowadzania instalacji
obcych. Zakaz nie dotyczy instalacji niezbednych do prawidtowego funkcjonowania obiektu



inzynierskiego lub przeprowadzanej drogi wojewddzkiej (typu: instalacja odprowadzenia wod
opadowych lub oswietlenie drogowe).

1.9. Przepusty o konstrukgji z blach falistych powinny by¢ posadowione na materacu
kruszywowym z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji min. 31,5/63.

1.10. Skarpa nad wlotem/wylotem przepustu powinna by¢ zabrukowana na catej wysokosci
skarpy: na terenie niezabudowanym przy pomocy kamieni brukowych, w terenie
zabudowanym przy pomocy kostki granitowej 8/11.

1.11. Nad konstrukcjg istniejgcego przepustu lub nowobudowanego o konstrukgji z blach
falistych nalezy stosowac tzw. ,parasol ochronny” z warstw geomembrany i geowtékniny lub

z maty bentonitowej, odprowadzajgcy wode opadowaq wnikajgcg w nasyp poza konstrukcje
przepustu. Jezeli na odcinku drogi nad przepustem przewidziane sg bariery ochronne, to nalezy
zapewnic takie zakotwienie barier, aby przy wbijaniu stupkéw nie doszto do uszkodzenia
»parasola ochronnego”, np. poprzez zakotwienie w wykonstruowanym fundamencie
zelbetowym.

1.12. Projektujgc dwupoziomowe skrzyzowania drog wojewaddzkich z liniami kolejowymi
nalezy droge prowadzi¢ wiaduktem nad linig kolejowa. Tylko w szczegdlnych uzasadnionych
przypadkach, za zgoda ZDW w Gdansku, mozliwe jest odwrotne rozwigzanie. W takich
przypadkach nalezy zachowac skrajnie pionowg min. 4,7 m z uwzglednieniem dtugosci
normatywnych pojazdéw dopuszczonych do ruchu po drogach publicznych, a takze spadek na
dojazdach nie wiekszy niz 3%.

1.13. Przy projektowaniu tuneli lub skrzyzowan, w ktorych droga wojewoddzka jest

prowadzona w zagtebieniu obudowanym konstrukcjami oporowymi (np. pod wiaduktem

kolejowym) nalezy zapewni¢ nastepujgce parametry geometryczne:

a) Swiatto poziome powinno by¢ min. 3 razy wieksze od swiatta pionowego,

b) pasy ruchu powinny mie¢ szerokos¢ min. 3,5 m,

c) pasy ruchu powinny by¢ oddzielone wyspg separacyjng o szerokosci min. 3 m,

d) nalezy przewidzie¢ obustronne pasy technologiczne, umozliwiajgce przeprowadzenie
ewentualnych sieci uzbrojenia terenu, o szerokosci min. 1,5 m,

e) droga w tunelu lub pod wiaduktem kolejowym powinna by¢ wyposazona obustronnie w
ciggi pieszo-rowerowe lub z jednej strony w chodnik, a z drugiej w sciezke rowerowsg,

f) ciggi pieszo-rowerowe, chodniki i Sciezki rowerowe powinny by¢ oddzielone od jezdni
barierami ochronnymi.

1.14. Jezeli ze wzgledu na warunki gruntowo-wodne konstrukcja drogi prowadzonej pod
wiaduktem, wymaga wykonania ptyty dennej, zabrania sie wykonywania nawierzchni
bitumicznej bezposrednio na tej ptycie. W warstwach miedzy ptyta denng a nawierzchnia
bitumiczng konieczne jest poprowadzenia instalacji odprowadzajgcej wode opadowa. Nalezy
przewidzie¢ grawitacyjny sposdb odprowadzenia wody z deszczu nawalnego (np. poprzez
budowe podziemnego zbiornika retencyjnego).

1.15. W przypadku wystepowania w podtozu wod gruntowych, droge wojewddzka
zaprojektowac w szczelnej wannie uniemozliwiajgcej naptyw waéd gruntowych.



1.16. Warstwa wigzgca na obiektach powinna by¢ wykonana z asfaltu twardolanego, chyba ze
z powodu parametréw geometrycznych obiektu, a takze znacznej odlegtosci do najblizszej
wytworni, utozenie takiej podbudowy jest nieuzasadnione ekonomicznie i technologicznie.
Wodwczas nalezy stosowad beton asfaltowy lub mieszanke mineralno-asfaltowg SMA o jak
najnizszym wspotczynniku nasigkliwosci.

1.17. Warstwa Scieralna na obiektach powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-
asfaltowej SMA, chyba ze obiekt zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym, a natezenie
ruchu na drodze jest niewielkie. Wéweczas zaleca sie stosowanie betonu asfaltowego.

1.18. Ciagi piesze i rowerowe na obiektach mostowych nalezy bezwzglednie projektowac

w formie kap betonowych zabezpieczonych nawierzchnioizolacjg z zywic. Nawierzchnioizolacje
nalezy wykonac na catej powierzchni kapy, przed montazem barier i balustrad. Kolorystyke
zywicy nalezy dobrac zgodnie z wytycznymi dla ciggdw pieszych i rowerowych (tj. chodnik
szary, sciezka rowerowa czerwona).

1.19. Krawezniki na obiektach mostowych i na odcinkach przejsciowych nalezy bezwzglednie
projektowac jako kamienne.

1.20. Jako zabezpieczenie gzymsow od czota nalezy stosowac deski polimerobetonowe.

1.21. Caty teren pod przestem obiektu powinien by¢ umocniony kamieniem brukowym lub
kostka granitowg 8/11. Nalezy zaprojektowac wydtuzenie umocnienia poza obrys przestao 1 m
z kazdej strony.

1.22. Nalezy przewidzie¢ umocnienie stozkdw przy pomocy kamienia brukowego lub kostki
granitowej 8/11.

1.23. Obiekty inzynierskie powinny zapewnia¢ dostep obstudze do obiektu zgodnie
z przepisami. Nalezy zaprojektowac co najmniej 2 szt. schodéw skarpowych zlokalizowanych
przy kazdym przyczotku, najlepiej po przekatnej wzgledem siebie.

1.24. Preferowany uktad statyczny to uktad ramowy.

1.25. Preferowane jest stosowanie tozysk garnkowych.

1.26. Nalezy stosowac dylatacje systemowe bitumiczne lub modutowe.
1.27. Nalezy stosowac izolacje natryskowg z metakrylanu metylu MMA.

1.28. Balustrady na obiektach nalezy projektowac ze stali nierdzewnej lub ze stali
ocynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo. Dopuszczalne jest stosowanie balustrad
aluminiowych pod warunkiem zastosowania rozwigzan przeciwdziatajgcych korozji. Nalezy
projektowac stopki stupkow balustrady lub bariery jako pochyte, dostosowane do spadku kapy.

1.29. Na kazdym obiekcie nalezy przewidzie¢ montaz reperow w ilosci i lokalizacji zgodnej
Z przepisami.

1.30. Nalezy stosowac klasy obcigzenia obiektow inzynierskich zgodne z przepisami
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drdg publicznych, tj. na klase | wedtug modelu LM1 (czyli
jak dla drogi wojewddzkiej klasy G).



1.31. W czesci opisowej dokumentacji projektowe] dla drogowych obiektéw mostowych
nalezy podac nosnosc¢ uzytkowa obiektu, wyznaczong w oparciu o Instrukcje do okreslania
nosnosci uzytkowej drogowych obiektéw mostowych — zatgcznik do Zarzadzenia nr 17
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 r.

1.32. W czesci opisowej dokumentacji projektowe] dla drogowych obiektéw mostowych
nalezy podac klasy MLC, wyznaczone w oparciu o zatacznik nr 3 do Zarzadzenia nr 38 Ministra
Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji
obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych.

1.33. W czesci opisowej dokumentacji projektowej nalezy podacé wszystkie niezbedne
informacje do prawidtowego zaewidencjonowania obiektu, zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog
publicznych, obiektdw mostowych, tuneli, przepustow i promdw oraz rejestru numerow
nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom, m.in.: dtugosc¢ catkowita obiektu,
rozpietos¢ teoretyczna przeset, schemat statyczny, konstrukcja ustroju nosnego.

Powyzsze zapisy nalezy stosowac bezwzglednie przy projektowaniu budowy, rozbudowy lub
przebudowy obiektdw inzynierskich, a takze przy projektowaniu remontu w zakresie
elementdéw objetych remontem. Odstepstwa od powyzszych zapiséw sg mozliwe tylko w
szczegoOlnie uzasadnionych przypadkach, za pisemng zgodga Zarzadu Drég Wojewddzkich w
Gdansku.



Zatacznik nr 2 - Przyktady opisu | pomiaru mostéw, wiaduktéw, estakad oraz przejazdéw pod nimi
Podstawowe atrybuty do pozyskania w terenie to:

Diugo$¢ obiektu (LNTH) — w metrach z doktadnoscig do 0,1m;
Swokoséobbkw(ww)-wmenehzdokbdqudoo.m:
Noénos¢ uzytkowa ~ w tonach 2 doktadnoscig do 1 tony;
KatogodamaWukamkcmooopodpéf(MCS) - np. beton zbrojony, niozbrojony sprqzony stal, zeliwo, cegta, drewno, kamief lub inne
- Wysokosé skrajni pionowej pod obiektem (OHC) — w metrach z doktadnoscia do 0,
Szefokosemmpoziomejpodobwkm(SHC) wmotraehzdold.dno‘dqdoom
- Maksymalna pionowa skrajnia drogowa pod obiektem (MV1) — w metrach z doktadnoscig do 0,1m;
- Maksymalna pionowa skrajnia drogowa nad obiektem (MV2) - w metrach z doktadnoscig do 0,1m.
- Rodzaj nawierzchni na oblekcie (MCC) — np. bitum, bruk, beton, thiczer, drewno, beton asfaltowy lub inne.
- Jednolity numer inwentarzowy (JNI)

Za diugo$¢ mostu przyjmuje sie
a) Odhﬁoéémndzylhqmim*mﬂdmbcy}nmmmm.
b) wmmmmmhwmjmwmmmm odstep migdzy przyczétkami + 1m;
c) W przypadku nieréwnych diugoéci lewej i prawej krawedzi mostu za diugosé przyjmuje sie miare wykonang po osi mostu;
d) Przy moscie nie prostolinijnym np. o konstrukcji po luku, za dlugo$é mostu uwaza sie miare wzdiuz osi mostu.

slowoymi szczelnemi ) Odstgp migdzy przyczokem: (przeswit) + 1m

Stronalz3

Jako szeroko$¢ mostu przyjmuje sig:
a) Szerokoé¢ jezdni wraz z chodnikami, mozliwymi do
b) Szeroko$¢ jezdni wraz z poboczami moXiwymi do przejazdu;
c) mmmmzmmmmwmwkmqmm latamie, barlerki, stupki ograniczajgce, bariery bezpieczefistwa

e — = LN

Przykied otry mostu z ogrank

0$c1 banery Wowmmrmmdpm

most nad jezdni skra) nad nim - ¢ od do
Gdy pwdgd’:knmukde jezdnia, mierzy si¢ maksymaing pionowg skrajnie drogowa ~ najmniejsza wysoko$¢ od powierzchni jezdni

- Wysokos¢ skrajni pionowej pod obiektem (OHC) — w metrach z dokiadnoscig do 0,1m;
- Szeroko$¢ skrajni poziomej pod obiektem (SHC) — w metrach z doktadnoécig do 0,1m;

mmsmmMMMﬂ—meszoMm - podawana tylko w przypadku przejazdéw ze skiepieniem
tukowym lub innych trwalych elementéw ograniczajacych przejazd.



